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ABSTRAK 

 
      Kemajuan teknologi  yang semakin cepat berpengaruh di segala aspek kebutuhan. 
Salah satunya yaitu kebutuhan transportasi. Kereta api adalah salah satu transportasi 
umum yang diminati banyak masyarakat. Untuk kelancaran komunikasi pada perjalanan 
kereta api digunakan teknologi sistem traindispatching. Sistem traindispatching 
digunakan sebagai sarana telekomunikasi di kereta api, sistem traindispatching berupa 
komunikasi suara dan persinyalan (informasi) antara traindispatch centre dengan 
waystation (ws) dan lokomotif untuk mengontrol lalu lintas kereta api yang digunakan 
untuk operasional perjalanan kereta api dalam rangka menjamin keselamatan kereta api. 
Jadwal perjalanan kereta api di DAOP V Purwokerto yang semakin padat membuat 
jaringan komunikasi sistem traindispatching harus terjaga dengan baik disetiap jalur rel 
yang dilalui kereta api. Setelah dilakukan simulasi menggunakan software Atoll 
didapatkan nilai rata-rata parameter level daya terima sinyal dan nilai Ec/Io disepanjang 
jalur kereta api yaitu sebesar -76 dBm dan -7,67 dB. Kedua nilai parameter tersebut 
belum memenuhi kualitas yang dibutuhkan di Daop V Purwokerto sehingga ditambahkan 
2 pemancar base station berdasarkan hasil perhitungan okumura hatta dan hasil simulasi 
sehingga nilai rata-rata level daya terima sinyal menjadi -52,39 dBm dan Ec/Io menjadi -
7,22 dB. Dari perhitungan doppler shift dapat diketahui bahwa semakin besar 
kecepatan yang digunakan oleh lokomotif maka semakin besar nilai pergeseran 
frekuensinya dan semakin besar pula kemungkinan menurunnya kualitas suara 
pada saat masinis di lokomotif berkomunikasi dengan pusat kendali.  
 
 
 
Kata Kunci: Kereta Api, Sistem Traindipatching, software Atoll, Coverage Area, 

Doppler Shift 
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ABSTRACT 

 
          Advancements in technology are rapidly affecting all aspects of need. One of them 
is transportation needs. Trains are one of the public transportation that many people 
demand. For smooth communication on rail travel used technology traindispatching 
system. Traindispatching system is used as a means of telecommunication in railways, 
traindispatching system in the form of voice communication and signaling (information) 
between Traindispatch Centre with waystation (WS) and locomotive to control traffic 
Trains are used for the operation of rail travel in order to ensure the safety of railways. 
Schedule of train itineraries in the increasingly dense DAOP V Purwokerto makes the 
system communication network traindispatching to be maintained well on every rail line 
that is traversed by trains. After the simulation is done using the software Atoll obtained 
the average value of the signal level receiving signals and the value of Ec/Io along the 
railway lines of-76 dBm and-7.67 dB. Both values of these parameters have not fulfilled 
the quality required in DAOP V Purwokerto so that added 2 base station transmitter 
based on the calculation result of Okumura Hatta and simulation results so that the 
average value of the power level receive signal 52.39 dBm and Ec/Io to-7.22 dB. From 
the Doppler shift calculation can be known that the greater the speed used by locomotives 
the greater the frequency of shifting and the greater the possibility of decreased sound 
quality at the time of machinist in the locomotive Communicate with the control center. 
 
 
 
Keywords: Train, Traindipatching System,Software Atoll, Coverage Area, Doppler Shift
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